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 الملخص
تُعد الحوادث المرورية من أبرر  المشرتلاا الترو تواجرظ من ومرة النقرًا ل ررتا لمرا تخربئظ مرن ةخراار ةشررية وماد رة 
واقتصرراد ةا ولتعرردد العوامررً المرروقرع اررو وقوهذررال تذرردإ ىررحل الدراسررة الررو تحلاررً الحرروادث المروريررة الخررنوية هلررو 

لابيررراا ودراسرررة العلاقرررة بررران هررردد الحررروادث وملموهرررة مرررن العوامرررً المرتئطرررة  –الطريرررل الخرررادلو ةمدزنرررة جنررر ور 
 .ةالطريل والخاال والمشاع والبائة وال روإ اللوية ورجً المرور والمخالفاا المرورية

ا 2025–2012اهتمدا الدراسة هلو بيالاا سنوية للفترع   ا Yا داث تم اهتئار هدد الحوادث الخنوية متغارتا تاةعرت
ا X4ا والبائرررة وال رررروإ اللويرررة X3ا والمشررراع X2ا والخررراال X1بانمرررا تم لرررغ المتغارررراا المخرررتقلة ارررو الطريرررل 

ا مررن الإسررالا، امدصرراايةا  ررملغ التحلاررً  X5 .ورجررً المرررور والمخالفرراا المروريررة  اسررتخدمغ الدراسررة هررددت
ا ولمروج  المرععراا الصرغر  Granger ا واةتئرارPhillips–Perron  الوصرفوا ومصرفواة الارتئراوا واةتئرار

 .ا الو جال، الاةتئاراا التشخيصية OLS العاد ة
ا بان  وهدد الحوادث الخرنويةا دارث بلرع معامرً  (السائق) X2أظذرا النتااج وجود هلاقة ارتئاو موجئة قوية جدت

ىررو المتغاررر الإك ررر دلالررة ادصرراايةا ةمعامررً بلررع  X2 أن OLS كمررا أظذررر لمرروج ل   0.9284الارتئرراو 
ا بانمررا بلررع معامررً R2=0.898403وعلررع معامررً التحدزررد للنمرروج    0.0001.وقيمررة ادتماليررة  1.151507
وأظذرا الاةتئاراا التشخيصرية هردم وجرود دلارً ادصرااو واىرا هلرو الارتئراو   0.853249.التحدزد المعدل 

هردم وجرود دلارً رراإ   Granger الرحاتو أو هردم قئراا التئرازن وارل الاةتئراراا المخرتخدمةل رمرا أظذرر اةتئرار
 .هلو الخببية ال منية المئا رع هند هدد التأةاراا المختخدمة

ا من النادية امدصااية ارو البيالراا المخرتخدمةا  وتشار النتااج الو أن هامً الخاال  م ً العامً الإك ر وىودت
ن الخرررلامة المروريرررة من ومرررة متلاملرررة تشرررمً أالا أن جلررر  لا  عنرررو تحمارررً الخررراال ودررردل مخررروولية الحررروادث  اج 

 .الطريلا والخاالا والمشاعا وال روإ البائية واللويةا ورجً المرور والمخالفاا المرورية
الحوادث المروريةا الحروادث الخرنويةا الخرلامة المروريرةا الطريرلا الخراالا المشراعا ال رروإ  :الكلمات المفتاحية

 .اللويةا المخالفاا المروريةا جن ورا لابيا
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Abstract 
Traffic crashes are among the major problems facing transportation systems because of 
their human, material, and economic consequences and the interaction of several 
contributing factors. This study analyzes annual traffic crashes on the coastal road in 
Janzour, Libya, and examines their relationship with road factors, driver factors, pedestrian 
factors, environmental and weather conditions, and traffic officers and traffic violations. 
Annual data covering the period 2012–2025 were used. The annual number of traffic 
crashes was considered the dependent variable Y, while road factors X1, driver factors X2, 
pedestrian factors X3, environmental and weather conditions X4, and traffic officers and 
traffic violations X5 were considered independent variables. The statistical analysis included 
descriptive analysis, correlation analysis, the Phillips–Perron test, the Granger causality test, 
Ordinary Least Squares regression, and diagnostic tests. 
The results revealed a very strong positive correlation between driver factors X2 and annual 
traffic crashes, with a correlation coefficient of 0.9284. The OLS model indicated that X2 
was the most statistically significant variable, with a coefficient of 1.151507 and a p-value 
of 0.0001. The coefficient of determination was R2=0.898403, while the adjusted R2 was 
0.853249. The diagnostic tests provided no clear statistical evidence of serial correlation or 
heteroscedasticity according to the tests applied. The Granger causality test did not provide 
sufficient evidence of direct temporal causality at the lags used. 
The findings indicate that driver-related factors are the most statistically evident factor in the 
available data. However, this does not imply that drivers alone are responsible for traffic 
crashes, since road safety is a system involving road conditions, drivers, pedestrians, 
environmental and weather conditions, and traffic enforcement. 
Keywords: Traffic crashes; Annual traffic crashes; Road safety; Road factors; Driver factors; 
Pedestrian factors; Weather conditions; Traffic violations; Janzour; Libya. 

 :المقدمة 1.
تشررتً الحرروادث المروريررة ىاجخررات و قلقررا للااررة أاررراد الملتمرر  و هةئررة اررو  ريررل الصررحة و التنميررة و تشررتً درعررا 

 غار معلنظ ت ىل أرواح  الإبرياء سنويال
و تعد الحوادث المرورية مشتلة معقدع تتطل، التعاون بان اللذاا المعنية لتحخان الخلامة هلرو الطررو و تلمرن 
مخوولية الدولة او بناء  رو آمنة وتواار ظروإ مرورية جادع ا ووىر  قروالان مروريرة صرارمة وتطبيقذرا ةلد رة 
ا و اهررداد برررامج لتوايررة الخررااقان ةأىميررة الخررلامة المروريررة و رررحل  تررواار ةرردماا  بيررة متمتنررة و هاجلررة اررو 
درررالاا الطررروارر ا و رصرررد الطررررو وترررواار أل مرررة مراقئرررةا بانمرررا تلمرررن مخررروولية الخررراال ارررو الالتررر ام ةرررالقوالان 
المرورية و تلن، الخرهة ال اادع  و هدم استخدام الذاتف النقال و الشا اا أقناء الةيرادع ا و ارترداء در ام الإمران 

 واستخدام مقاهد الإ فال ا والحفاظ هلو مررئة آمنة ةإجراء  الفحوصاا الدورية و اتمام الإوراو الرسميةل
أدررد أىررم التحررد اا التررو تواجررظ أل مررة النقررًا لمررا زترترر، هلاذررا مررن ةخرراار ةشرررية  تعتبررر  الحرروادث المروريررة و

 .وماد ة واقتصاد ةا اضلات هن تأقارىا او رفاءع الحررة المرورية ومختو  الخلامة هلو  ئتة الطرو 
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ولا تنتج الحوادث المرورية هادع هن هامً منفردا وإلما قد تلون لتيلة تفاهً ملموهة من العوامًا تشمً سلوك 
الخررراالا وةصرررااي الطريرررل الذندسررريةا ودالرررة الرصرررفا والصررريالةا وال رررروإ اللويرررةا وإدارع الحرررررةا ومخرررتو  

 .الرقاةة المرورية
واررررو لابيررررا تناولررررغ دراسرررراا سرررراةقة الحرررروادث المروريررررة اررررو هرررردد مررررن المرررردنا وأظذرررررا أىميررررة العوامررررً الئشرررررية 
وةصررااي الطريررل اررو تفخررار الحرروادثل رمررا تناولررغ دراسرراا أةررر  البنيررة التحتيررة والررتحتم المرررور  اررو منطقررة 

 .جن ور
وترر داد أىميررة دراسرررة الحرروادث ةررلال اصرررً الشررتاء لتيلررة تغارررر ظررروإ الةيررادع وظذرررور الإمطررار وابررتلال سرررطا 

 .الطريل والخفاض الرؤية او ةعض الحالاا
ا وتحراول تحدزرد العلاقرة بران هردد الحروادث الطريق السااحلي بمديناة جنازورومن ىنا ترر  الدراسة الحالية هلرو 

 .وية ورً من العامً الئشر  والعوامً الذندسية والتشغالية واللوية والرقابيةخنال
 

 :مشكلة البحث 2.
تتم ً مشتلة الئحث او استمرار وقوع الحوادث المرورية هلو الطريل الخادلو ةمدزنرة جنر ورا مر  تعردد العوامرً 

 .المحتملة المرتئطة بذا
 :وهليظ زتم ً الخوال الرايخو او

ما طبيعاة العقةاة باين عادد الحاوادث السانوية والعوامال المرتبطاة باالطريق والساائق والمشااا والبي اة وال ارو  
 الجوية ورجل المرور والمخالفات المرورية؟

 :ويتفرع من جل 
 ما  بيعة العلاقة بان الطريل والحوادث؟  ل1
 ما  بيعة العلاقة بان الخاال والحوادث؟  ل2
 ما  بيعة العلاقة بان المشاع والحوادث؟  ل3
 ما دور البائة وال روإ اللوية؟  ل4
 ما دور رجً المرور والمخالفاا المرورية؟  ل5
 أ  المتغاراا أك ر ارتئا تا ةعدد الحوادث؟  ل6

 :أهدا  الدراسة 3.
 :تذدإ الدراسة الو

  .2025–2012تحلاً تطور هدد الحوادث الخنوية ةلال  ل1
  .دراسة العلاقة بان الطريل والحوادث ل2
  .دراسة العلاقة بان الخاال والحوادث ل3
  .دراسة العلاقة بان المشاع والحوادث ل4
  .دراسة العلاقة بان البائة وال روإ اللوية والحوادث ل5
  .دراسة العلاقة بان رجً المرور والمخالفاا المرورية والحوادث ل6
  .تحدزد المتغار الإك ر دلالة ادصااية ل7
  .استخدام الإسالا، امدصااية المناسئة لتحلاً بيالاا الحوادث ل8
  .تقايم صلادية النموج  من ةلال الاةتئاراا التشخيصية ل9
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  .تقد م توصياا هملية لتحخان الخلامة المرورية ل10
 

 :فرضيات الدراسة 4.
 الفرضية الرئيسية

 :H0 لا توجد هلاقة جاا دلالة ادصااية بان هدد الحوادث الخنوية والمتغاراا المختقلة. 
 :H1 توجد هلاقة جاا دلالة ادصااية بان هدد الحوادث الخنوية ووادد أو أك ر من المتغاراا المختقلة. 

 الفرضيات الفرعية
 :H1a  توجد هلاقة بان الطريل X1 وهدد الحوادث. 
 :H1b  توجد هلاقة بان الخاال X2 وهدد الحوادث. 
:H1c   توجد هلاقة بان المشاع X3 وهدد الحوادث. 

 :H1d  توجد هلاقة بان البائة وال روإ اللويةX4  وهدد الحوادث. 
 :H1e  توجد هلاقة بان رجً المرور والمخالفاا المرورية X5 وهدد الحوادث. 
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هلو الرغم من وجود دراساا تناولغ الحوادث المرورية او لابياا اإن الدراسة الحالية تتما  بتررا ىا هلو الطريل 
ا مر  اللمر  بران العوامرً المتعلقرة 2025 –2012الخادلو ةمدزنة جن ورا ودراسة الحوادث الخنوية ةلال الفتررع 

ةررالطريل والخرراال والمشرراع والبائررة وال ررروإ اللويررة ورجررً المرررور والمخالفرراا المروريررة ىررمن لمرروج  ادصررااو 
 .وادد
 :متغيرات الدراسة6 .

 (. تعريف متغيرات الدراسة1جدول )
 المتغير الرمز

Y هدد الحوادث الخنوية 
X1 الطريل 
X2 الخاال 
X3 المشاع 
X4 البائة وال روإ اللوية 
X5  رجً المرور والمخالفاا المرورية 

 
 :النموذج الرياضي 7.

 :تم اهتماد النموج  العام الآتو
Y=β0+β1X1+β2X2+β3X3+β4X4+β5X5+ε  

 :داث
= Y  هدد الحوادث الخنوية. 
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 = X1 الطريل. 
=X2   الخاال. 
=X3  المشاع. 

=X4   البائة وال روإ اللوية. 
 =X5 رجً المرور والمخالفاا المرورية. 

=ε   دد الخطأ العشوااو. 
 :منطقة الدراسة 8. 

تقررر  جنررر ور غررررر مدزنرررة  ررررابلئ هلرررو الخرررادً اللابررروا ويعرررد الطريرررل الخرررادلو أدرررد المحررراور الرايخرررية للحرررررة 
 .المرورية او المنطقة

 
 (. الموةع الجغرافي للطريق الساحلي بمنطقة جنزور1الشكل )

 .[اهداد الئاد ة ةالاهتماد هلو بيالاا الموق  ول م المعلوماا اللغرافية :المصدر] 
  

 :البيانات السنوية. 9
 ]المصدر إدارا المرور جنزور[2025–2012البيانات المستخدمة في التحليل الإحصائي، يوضح ( 1جدول )

 Y X2 X3 (%) X5 السنة
2012 58 44 23.55 4760 
2013 42 31 22.47 4760 
2014 21 24 78.37 4760 
2015 24 25 30.88 4760 
2016 25 23 47.19 4760 
2017 9 6 39.06 4760 
2018 22 20 39.72 4760 
2019 18 21 31.88 4760 
2020 21 32 58.62 4760 
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 Y X2 X3 (%) X5 السنة
2021 21 19 71.88 4760 
2022 43 53 43.88 4760 
2023 65 55 44.44 7963 
2024 78 65 31.89 4861 
2025 32 25 40.30 1456 

 
قرابتان ةرلال الفتررعا ولرحل   لر، الحرحر  X4 و  X1وال قاهدع البيالاا المختخدمة او التحلاًا ران   :مقح ة

 .هند تفخار تأقارىما او النماج  ال منية
و الغارران تحررغ  27امهرلان الررح   فارد ةرالطلاو  أهمرال تحخران و توسررعة الطريرل بران جخرر  و بنراء هلرو هلرو

هلرو أسرراو متغاررر X1  ظ تررم معاللرة هلير ل [ 5/10/2019ا رراإ مصررلحة الطررو و اللخررور ا لابيرا الإدرررار 
( و جلررر  لبيررران الإقرررر الحاصرررً هلرررو 1( و ةعرررد الصررريالة  0صرررور  وىمرررو دارررث اهتبررررا الةيمرررة قبرررً الصررريالة  

 الطرقاا ةعد اجراء الصيالة ل
 لعدم توار البيالاا من ادارع المرور اتم دخابذا رالتالو: X3و ىناك قيم مقدرع لةيمة 

 لقيمة مقدرا  49=  2(/ 58+ 40=   2012لاصابات للمشاا  ا
  34=  2(/22+46=    2020الاصابات للمشاا  

 تم دخابذا من: 2012الاصابات البشرية 
  x 100اجمالو الاصاةاا / اجمالو الحوادث 

157/208  x100  =0755ل 
 ل قيمة مقدرا  x  58  =44 755ل0=   إصابات الطريق الساحلي  

 :المسح الميداني للطريق الساحلي. 10
حالااة الطريااق وعناصاار السااقمة أُجررر  المخررا المارردالو للطريررل الخررادلو ةمدزنررة جنرر ور بذرردإ التعرررإ هلررو 

التو قد ترتئط بوقوع الحوادثل و مً المخا ملاد رة هردد مرن ةصرااي الطريرلا  المرورية والمشكقت القائمة
م رررً دالرررة سرررطا الطريرررلا والعلامررراا وام ررراراا المروريرررةا وتصررررير ميرررال الإمطرررارا واملرررارعا ودرررررة المشررراعا 

 X1 المتغياروغارىا من العناصر الموقرع او الخلامة المروريةل وقد تم الاسرتفادع مرن لترااج المخرا ارو توصرير 
 .ودهم تفخار النتااج امدصااية للدراسة (الطريق)

 [إعداد الباحثة المصدر:]نتائج المسح الميداني للطريق الساحلي بمنطقة جنزور يوضح (2جدول )
 

 درجة الخطورا نوع المشكلة أهم النقاط الحرجة المقطع
 5 تلم  ميال + ىبوو ةالطريل ج يرع الغاران 1–0
 4 ىبوو ةالطريل + تشققاا ةعد دوار الغاران مئا رع 2–1
 4 دةول وةرو  غار من م مداةً الإدياء الختنية ةلال، الختان 3–2
 4 تلم  ميال أمام المحلاا منطقة لابيا صغارع 4–3
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 درجة الخطورا نوع المشكلة أهم النقاط الحرجة المقطع
 3 ىعف العلاماا المرورية + ىبوو ةخيط (14دوران ارهو ج يرع   5–4
 4 ماً هرىو غار منت م 17و 14المقط  الواق  بان دوار  6–5
 5 تلم  ميال + ا ددام دررة 17دوار  7–6
 3 ىبوو  فير 17ةعد دوار  8–7
 4 دةول وةرو  غار من م مقط  … قبً جخر المطار 9–8

 4 هند المداةً تلم  ميال المحلاا او جال، الطريل 10–9
 5 تلم  ميال ربار + تشققاا 27منتصف قبً جخر  11–10
 5  دزد+ ىعف الارع تلم  ميال 27تحغ جخر  12–11
 4 ىبوو ةالطريل + تشققاا 27ةعد جخر  13–12
 3 دةول وةرو  غار من م مداةً محلاا اىافية 14–13
 4 المنخفضاا تلم  ميال هند لذا ة المقط  قبً منطقة مفتودة 15–14

زتضا من لتااج المخا المادالو وجود هدد من النقاو الحرجرة هلرو امترداد الطريرل محرً الدراسرةا تم لرغ ةصرورع 
رايخية او تلمعاا ميرال الإمطرارا وىبروو سرطا الطريرلا والتشرققااا وىرعف ةعرض هناصرر الرتحتم المررور ا 

ا مر  5و 3اىااة الو هدم الت ام الدةول والخرو  من ةعض المواق ل وتراودغ درجاا الخطورع المرصودع بران 
ارتفاع مختو  الخطورع او هدد مرن المقرا  ا ولا سريما المنرا ل الترو تلمر  بران مشرتلاا سرطا الطريرل وتلمر  

ودهررم تفخررار النتررااج  (X1) الميررال أو الا ددررام المرررور ل وتخررتخدم ىررحل النتررااج اررو توصررير هامررً الطريررل
 .امدصااية للحوادث الخنوية

ررما دارث ترم  15مرن ةرلال مخرا ماردالو للطريرل الخرادلو جنر ور ةطرول  (X1) ترم تحدزرد مو رر دالرة الطريرل
 .تقايم درجة الخطورع للً مقط ا قم دخار المتوسط العام لمو ر الخطورع

 61(=5ا4ا  3ا  4ا  5ا  5ا  4ا  4ا  3ا  5ا  4ا  3ا  4ا  4ا  4  مجموع قيم درجة الخطورا
 مقط  15= عدد المقاطع

 نحسب المتوسط
X1=61/15=4.07  

X1 ≈ 4.1 
 )X4 :مؤشر العوامل البي ية )تجمع المياه

 مقا   ≈6  ميالهدد المقا   التو ااذا تلم  
X4=6÷15 

 X4=0.40  
 :القيمااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااة المعتماااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااادا

X4 = 0.40 
رررم وجررود هرردع مشرراكً ىندسررية م ررً الذبرروو  15أظذررر المخررا المارردالو للطريررل الخررادلو ةمنطقررة جنرر ور ةطررول 

رمرا ترم تخرلاً  4.1.دروالو  (X1) والتشرققاا والمرداةً غارر المن مرةا دارث بلرع متوسرط مو رر دالرة الطريرل
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مرن اجمرالو المقرا    0.40 هدد من مواق  تلم  الميال لتيلة ىعف التصريرا داث بلغغ لخرئة ىرحل المواقر  
 (X4) . المدروسةا وىو ما  م ً المتغار البائو

 المخالفات المرورية:
 مخالفة    2023=7963  •
 مخالفة    2024=4861  •
 مخالفة    2025=1456  •
 .لذحل الخنواا المتوسطلا توجد بيالااا لعتمد   (2022–2012)ةما ألظ

 
X5=37963+4861+1456 X5=14280÷3=4760  

 مخالفة 4760القيمة المعتمدا للسنوات التي لا توجد لها بيانات = 
حساااق قيمااة المخالفااات المروريااة بناااء علااى البيانااات المتحصاال عليهااا ماان إدارا الماارور يوضااح ( 3جاادول )
 جنزور

 عدد المخالفات( (X5 السنة
2012 4760 
2013 4760 
2014 4760 
2015 4760 
2016 4760 
2017 4760 
2018 4760 
2019 4760 
2020 4760 
2021 4760 
2022 4760 
2023 7963 
2024 4861 
2025 1456 

 
وعخرب، هردم تروار البيالراا لرئعض  (X5) . تم اهتمراد هردد المخالفراا المروريرة رمو رر لمخرتو  الرقاةرة المروريرة

 .الخنوااا تم تقدزرىا ةاستخدام المتوسط الحخابو للخنواا المتادة
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 : البيانات والمنهجية .11
 .مشاىدع 14ا أ   2025 – 2012 اهتمدا الدراسة هلو بيالاا سنوية للفترع من 

 :و ملغ المنذلية
  .التحلاً الوصفو •
  .مصفواة الارتئاو •
  Phillips–Perron .اةتئار •
  Granger .اةتئار •
  OLS. لموج  •
  VIF. اةتئاراا •
  Jarque–Bera .اةتئار •
  Breusch–Godfrey .اةتئار •
  ARCH. اةتئار •

 :تطور الحوادث السنوية2.1

 
  2025 –2012(. تطور عدد الحوادث السنوية 2الشكل )

 .[اهداد الئاد ة ةالاهتماد هلو بيالاا الدراسة :المصدر]
زوىا الشتً التغار الخنو  او هدد الحوادث ةلال الفترع المدروسةا ويبان وجرود تحبرحر ارو هردد الحروادث مرن 

 .سنة الو أةر  
 :العقةة بين السائق والحوادث .13
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 Yوعدد الحوادث السنوية  X2(. العقةة بين السائق 3الشكل )

 .[اهداد الئاد ة :المصدر]
ا بان  :ا داث بلع معامً الارتئاوYو X2 أظذرا النتااج وجود هلاقة ارتئاو موجئة قوية جدت

r=0.928405  
 .وتشار ىحل النتيلة الو قوع العلاقة امدصااية بان المتغار المرتئط ةالخاال وهدد الحوادث الخنوية

 :مصفوفة الارتباط  14.
 معامقت الارتباط يوضح (4جدول )

 معامل الارتباط العقةة
Y – X1 0.2818 
Y – X2 0.9284 
Y – X3 0.3895 
Y – X4 0.3282 
Y – X5 0.3282 

 Y. سلً أقو  هلاقة ارتئاو م (X2) السائقزتضا أن 
 

 OLS :نموذج. 15
 :أهطو لموج  المرععاا الصغر  العاد ة النتااج الآتية

Y=−3.902603X1+1.151507X2−0.177141X3+19.980117X4−0.000130X5  
 

  OLS نتائج نموذجيوضح  (5جدول )
 p-value المعامل المتغير

X1 0.4595 3.902603- الطريل 
X2 0.0001 1.151507 الخاال 
X3 0.2543 0.177141- المشاع 
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 p-value المعامل المتغير
X4 0.4544 19.980117 البائة وال روإ اللوية 
X5 0.9467 0.000130- رجً المرور والمخالفاا 

 :وعلع
R2=0.898403 Adjusted R2=0.853249 DW=2.466859  

 تفسير النتيجة
 ل%5ىو المتغار الوداد ج  الدلالة امدصااية الواىحة هند مختو   (X2 )السائق  ذر أن 

 X2 :وعلع معامً
β2=1.151507  

 :م 
p=0.0001  

 .وىحا  عنو وجود هلاقة موجئة ودالة ادصاايتا بان المتغار المرتئط ةالخاال وهدد الحوادث الخنوية
 :Phillips–Perron اختبار .16

هرردد مرن المتغاررراا ةعرد أةررح الفرروو الإولرروا مر  اةررتلاإ  اسرتقرارية Phillips–Perron أظذررا لترااج اةتئررار
 .مختوياا الاستقرارية بان المتغاراا

 .ويل، تفخار لتااج ىحا الاةتئار ةححر ل رتا الو محدود ة هدد المشاىداا الخنوية
 :للسببية Granger اختبار .17

لتقارريم مررا اجا رالررغ الةرريم الخرراةقة لإدررد المتغاررراا تضررير معلومرراا تخرراهد اررو  Granger تررم اسررتخدام اةتئررار
 .تفخار المتغار الآةر

التاخخيرات هنرد  Y الرو X2 وأظذررا النترااج هردم وجرود دلارً ادصرااو رراإ  هلرو الخرببية ال منيرة المئا ررع مرن
 .الزمنية المستخدمة في الاختبار

 :وىنا  ل، التأكاد هلو أن
 .لا تعني بالضرورا إثبات السببية الزمنية بينهما  Yو X2 ةوا الارتباط بين

 :اختبار تعدد خطي. 18
 :الةيم الآتية VIF أظذرا لتااج

 VIF( يوضح نتائج 6جدول )
 VIF المتغير

X1 2.964973 
X2 8.830150 
X3 10.419790 
X4 24.292890 
X5 20.140280 

 X5 .و X4 وتشار ىحل النتااج الو وجود تعدد ةطو مرتف  لئعض المتغارااا وةاصة
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 .وهليظ  ل، الححر هند تفخار معاملاا المتغاراا الفرد ةا م  الادتفاظ ةالنتيلة العامة للنموج 
 :الاختبارات التشخيصية. 19

 نتائج الاختبارات التشخيصية يوضح (7جدول )
 الاستنتاج p-value الاختبار

Jarque–Bera 0.5540 لا توجد مشتلة واىحة او  بيعية البواقو 
Breusch–Godfrey 0.3880 لا زوجد دلاً واىا هلو الارتئاو الحاتو 

ARCH 0.2848 لا زوجد دلاً واىا هلو هدم قئاا التئازن 
 

 :مناةشة النتائج .20
ا ةعرردد الحرروادث الخررنويةا رمررا ظذررر دالات  الماارتبط بالسااائقX2 أظذرررا الدراسررة أن المتغاررر  ررران الإك ررر ارتئا ررت

 .OLS ادصاايتا او لموج 
 .وتتفل ىحل النتيلة م  الإدبياا التو تورد أىمية الخلوك الئشر  او الخلامة المرورية

دالات ادصراايتا ارو النمروج  لا  عنرو أن الطريرل أو المشراع  X5 أو X4 أو X3 أو X1 وم  جل ا اإن هردم ظذرور
أو ال روإ اللوية أو الرقاةة المرورية ليئ لذا أقر واقعو  اقد زتأقر جل  ةحلم العانةا و ريقة قياو المتغارااا 

 .والتعدد الخطو بان المتغاراا
 .السائق هو المسؤول الوحيد عن الحوادثلحل  اإن النتيلة الإساسية لا زنئغو تفخارىا ةاهتئار أن 

 :المسؤولية بين الدولة والسائق. 21
 . متن الن ر الو المخوولية المرورية ةاهتئارىا مخوولية مشتررة

 عوامل مرتبطة بالسائق
  .الخرهة •
  .هدم الالتئال •
  .هدم الالت ام ةقواهد المرور •
  .الخلورياا الخطرع أقناء الةيادع •

 عوامل مرتبطة بالجهات المسؤولة
  .دالة الطريل •
  .التصميم والصيالة •
  .تن يم الحررة •
  .التعامً م  ال روإ اللوية والبائية •
  .الرقاةة المرورية •
  .متاةعة المخالفاا •

 عوامل مرتبطة بالمشاا
  .هبور الطريل او مواق  غار آمنة •
  .هدم الالت ام ةقواهد العبور •
  .الخلوك غار الآمن ةالقرر من الطريل •



 الحوادث المرورية بين مسؤولية الدولة والسائق 
 

2640 
 

 .وعحل  اإن الحادث المرور   م ً لتيلة محتملة لتفاهً هدع هناصر داةً من ومة النقً
 :الاستنتاجات. 22

  .2025–2012توجد تقلئاا سنوية واىحة او هدد الحوادث ةلال الفترع  ل1
  Y .المرتئط ةالخاال أقو  هلاقة ارتئاو م  X2 أظذر ل2
  0.9284.لحو  Yو X2 بلع معامً الارتئاو بان ل3
 ل OLS دالات ادصاايتا او لموج  X2 ظذر ل4
 ل 1.151507لحو  X2 بلع معامً ل5
 ل 0.0001لحو  X2لر p-value بلغغ قيمة ل6
 ل R2=0.898403بلغغ القوع التفخارية للنموج   ل7
  .وجود تعدد ةطو لئعض المتغاراا VIF أظذرا لتااج ل8
  .لم ت ذر الاةتئاراا التشخيصية مشتلاا واىحة او الارتئاو الحاتو أو هدم قئاا التئازن ل9

  .وجود سببية  منية مئا رع هند التأةاراا المختخدمة Granger لم ز بغ اةتئار ل10
  .لا  متن تفخار النتااج ةاهتئار الخاال المخوول الوداد هن الحوادث ل11
  .تتطل، الخلامة المرورية تلامً الطريل والخاال والمشاع والبائة وال روإ اللوية والرقاةة المرورية ل12

 :التوصيات .23
  .تع ي  برامج التواية المرورية للخااقان ل1
  .تشدزد الرقاةة هلو المخالفاا المرورية ل2
  .دراسة النقاو التو تتلرر ااذا الحوادث هلو الطريل الخادلو ل3
  .تحخان هناصر الخلامة الذندسية للطريل ل4
  .الاىتمام بتصرير ميال الإمطار وتحخان ظروإ الطريل أقناء الإدوال اللوية غار الملاامة ل5
  .تواار أماكن هبور آمنة للمشاع ل6
  .تحخان العلاماا وام اراا المرورية ل7
  .الشاء قاهدع بيالاا موددع للحوادث ل8
  .تخلاً الموق  والتاريخ والخب، المحتمً للً دادث ل9

  .تواار بيالاا  ذرية أو زومية مختقبلات بدل الاقتصار هلو البيالاا الخنوية ل10
  . يادع دلم العانة هند اجراء دراساا مختقبلية ل11
  .لتحدزد النقاو الخوداء GIS استخدام ل م المعلوماا اللغرافية ل12
  .اهادع اةتئار لماج  بيالاا العد هند توار هدد أكبر من المشاىداا ل13

 :حدود الدراسة .24
 .اقط 2025–2012تتم ً أىم ددود الدراسة او محدود ة هدد المشاىداا الخنويةا اج تغطو الفترع 

ا ولررحل  زنئغررو تفخررار النتررااج اررو VIF كمررا أن ةعررض المتغاررراا قررد تتررداةً فيمررا بانذرراا وىررو مررا ظذررر مررن لتررااج
 .ا ار البيالاا المتادة وهدم تعميمذا ةار  منطقة الدراسة دون دراساا اىافية
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 :الخاتمة. 25

ةلصررغ الدراسررة الررو أن الحرروادث المروريررة الخررنوية هلررو الطريررل الخررادلو ةمدزنررة جنرر ور ترررتئط ةملموهررة مررن 
ا مرررن الناديرررة امدصرررااية ارررو البيالررراا  العوامرررً المتداةلرررةا ورررران المتغارررر المررررتئط ةالخررراال ىرررو الإك رررر وىرررودت

 .المختخدمة
ا ةرررالطريل والمشرراع والبائرررة  الا أن الخررلامة المروريررة لا  مترررن اةت الذررا ارررو مخرروولية الخررراال ودرردلا اج تترررأقر أ ضررت

 .وال روإ اللوية ورجً المرور والمخالفاا المرورية
من وماة متكاملاة للساقمة وهليظا اإن معاللرة الحروادث تتطلر، الالتقرال مرن تحمارً المخروولية لطررإ وادرد الرو 

تلمررر  بررران تحخررران الطريرررلا والرقاةرررةا والتوايرررةا وتن ررريم درررررة المشررراعا والاسرررتلاةة لل رررروإ البائيرررة  المرورياااة
 .واللوية
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